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Sammanfattning

Preem har latit undersoka befolkningens syn pa biodrivmedel, drivmedelsproduktion i Sverige, ravaror
som behovs for produktionen och den sa kallade reduktionsplikten. Genomgaende visar resultaten att
befolkningen Gverlag har en positiv syn pa dessa fragor oavsett alder, kon eller var i landet man bor.

1 vissa fall &r det positiva stédet mycket starkt. Den direkta kritiken &r mycket begransad eller
narmast obefintlig.

Under aret har debatten kring reduktionsplikten intensifierats. Resultatet fran undersokningen visar att
denna debatt inte nodvandigtvis speglar allmanhetens uppfattning. Tvartom visar undersdkningen att
stodet for fragorna ar storre &n vad debatten antyder. Denna undersokning visar att endast 17 procent av
valjarna ar direkt negativa, medan hela 50 procent ar positiva. Undersdkningen visar dven att partiernas
viljare inte sjélvklart har samma uppfattning som partierna.

Fler an 7 av 10 personer i Sverige anser att det ar viktigt med egen drivmedelsproduktion i Sverige.
Det anses vara viktigt av sdkerhetspolitiska skal och for forsorjningstryggheten. Miljé och klimat
4r ocksa viktiga argument. Lika positiv ar allmdnheten till att anvanda restprodukter fran skogen
och jordbruk i produktionen.

Undersokningen visar ocksd att allménheten ar splittrad i synen pa biodrivmedel. En tredjedel i Sverige
har en positiv eller mycket positiv installning till biodrivmedel (35%), men endast en dryg sjundedel (14%)
ar direkt kritiska. Ndstan en tredjedel (31%) har ingen tydlig asikt och hela en femtedel (20%) vet inte.
Det laga stddet kan sannolikt till viss del forklaras av bristande insikter och kunskap kring biodrivmedel.
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1. Sverige och behovet av hallbara drivmedel

Sverige &r ett stort och avlangt land, dar bilen fér manga ar avgérande for en fungerande vardag.
Idag finns cirka 5 miljoner personbilar i Sverige, varav cirka 96,2 procent har férbranningsmotorer och
drivs helt eller delvis med flytande drivmedel'.

Flytande drivmedel, som bensin och diesel, produceras frimst av fossil rdolja. Nar produkterna férbranns
i motorer bildas koldioxid som slapps ut i luften. Utslappen aggregeras med tiden och far genom
vaxthuseffekten en negativ effekt pa klimatférandringarna2

De pagaende klimatférandringarna har inneburit en vdxande betydelse for klimatfragan i svensk
samhdéllspolitisk debatt. Klimatfragans vixande betydelse har satt ljuset pa de huvudsakliga
utslappskallorna i Sverige och hur de kan reduceras.

Transporter star for cirka en tredjedel av koldioxidutslappen i Sveriges. Ar 2020 uppgick utsldppen
fran inrikes transporter i Sverige till 15 miljoner ton koldioxidekvivalenter, vilket kan jamféras med
Sveriges territoriella utslapp av vaxthusgaser som uppgick till 46,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter
ar 2020“. Saledes har transportsektorns utslapp hamnat i centrum av den klimatpolitiska debatten.

Det finns en bred uppslutning kring att utslappen fran transportsektorn maste minska for att Sverige ska

kunna na klimatmalen om 70 procent lagre utslapp ar 2030, och ett klimatneutralt valfardssamhélle ar 2045.

Det betyder i realiteten att anvandningen av fossila produkter som bensin och diesel maste begréansas,
och ersittas med hallbara alternativ. Idag finns ett antal hallbara alternativ till dessa traditionella branslen,
sa som biobensin, biodiesel (FAME och HVO) samt etanol - sa kallade biodrivmedel®. Utdver dessa finns
dven fordon som kan drivas pa biogas, véitgas eller el. Alla dessa alternativ kommer sannolikt att behévas

i ndgon utstrackning for att mojliggéra en utfasning av de fossila produkterna.

2. Intensifierad partipolitisk debatt om biodrivmedel

De senaste aren har biodrivmedel kldttrat pd den politiska dagordningen.

Omkring millennieskiftet bérjade biodrivmedel anvandas i den svenska transportsektorn, d& framst i form
av etanol. 2005 inrattades Pumplagen,® som alagger drivmedelsleverantdrer att erbjuda minst ett hallbart
biodrivmedel pa varje tankstation av en viss storlek. | praktiken innebar lagen ett pabud att tillhandahalla
etanolbranslen vid sidan av bensin och diesel. 2018 inrdttades Reduktionsplikten som innebér en successiv
utfasning av fossila ravaror i bensin och diesel i utbyte mot férnybara alternativ, som HVO, FAME och
biobensin’. Utfasningen féljer en given linje med mélet att bidra till transportsektorns klimatmal &r 2030.
Den politiska debatten kring dessa, och liknande, regelverk var Iange begransad med en bred samsyn

i Sveriges riksdag.

Under 2020 startade en omfattande politisk debatt om bioenergi i allminhet och biodrivmedel i synnerhet.
Fokus riktades mot de ravaror som anvands i produktion av bioenergi och biodrivmedel, dar skogens resurser
stod i centrum. Debatten involverade savél riksdagspartier, intresseorganisationer, myndigheter, akademin,
media som allminhet. Kritikerna menade att skogens framsta roll i klimatarbetet &r att bidra till 6kad tillvaxt
och bindning av koldioxid. Féresprakarna argumenterade for att ett aktivt skogsbruk bidrar till badde 6kad
bindning av koldioxid och méjliggdr alternativ till fossil energi, s& som ravaror till biodrivmedelsproduktion.

Sommaren 2021 réstade en ndarmast enig riksdag fér en fortsatt Reduktionsplikt i linje med myndigheternas

forslag pa reduktionsnivaer till ar 20308, Efter en tid av en férhojd prisbild pa den internationella marknaden
for drivmedel inleddes i januari 2022 ett antal plétsliga positionsforflyttningar i riksdagen dar nagra partier
signalerade kraftigt sénkta reduktionspliktsnivaer - tvart emot den i juni 2021 beslutade inriktningen.
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Dessa nya positioner mynnade ut i ett beslut i riksdagen som innebar att regeringen skyndsamt skulle
utreda majligheterna att under en del av 2022 tillflligt justera nivaerna for inblandning.® S& skedde e;j.
Darefter har ytterligare politiska férslag presenterats med budskapet att Sveriges reduktionspliktsniva

Infor valet till riksdagen i september 2022 har biodrivmedel och reduktionsplikt kommit att bli en av de
mest debatterade, och kan fa en avgérande roll for valresultatet.

3. Biodrivmedel och reduktionsplikten
behovs for att na klimatmalen

Som namnts ovan anser de flesta bedémare att Sverige behdver minska anvandningen av fossila ravaror i
flytande drivmedel och ersitta dessa med férnybara alternativ, sd som biodrivmedel®. For att sdkerstilla
en langsiktigt hallbar omstalining fran fossilt till fornybart beslutade alltsa riksdagen att inféra den sa
kallade Reduktionsplikten. Enligt bland andra Energimyndigheten ar Reduktionsplikten ett av de mer
avgorande verktygen for transportsektorns omstalining och ar darfér viktigt for att Sverige ska na

de klimatpolitiska malen".

Reduktionsplikten innebar en successiv utfasning av fossila ravaror i bensin och diesel och en successiv
infasning av férnybara alternativ. Tanken &r att utfasningen ska ske enligt en av riksdagen beslutad linje
som arbetats fram av Energimyndigheten, sa nar som pa en politiskt beslutad "pausning” av reduktions-
pliktens upptakt &r 2023 i enlighet med tabellen nedan (till vanster)™

Ar Bensin  Diesel Forutspadda CO2-utslapp fran svenska personbilar
2020 42 21 1E+13
2021 6 26 9E+12

BE+12
2022 78 305 7E+12
2023 7.8 30,5 BE+12
2024 125 40 ——

4E+12
2025 (155 45 IE+12
2026 19 50 2E+12

1E+12
2027 22 54 0

NN NNNN NSNS NSNS NSNS NSNS NN N NN NN S
) e £ Bensin wmmm Diesel - Normal mmmm Diesel - HVO
2030 28 66 Elhybrider bensin Elhybrider diesel ~ wmmm |addhybrider bensin
| addhybrider diesel s Ethanolbilar - total s Gasbilar - total
Elbilar —2130-goal

Utrakningar fran Chalmers Tekniska Universitet™s, som genomforts pa uppdrag av féretaget KvD Bil visar
att Sverige, trots beslutad linje fér reduktionsplikten (se ovan tabell, till vénster) inte kommer att na det
klimatpolitiska malet for transportsektorn. Detta inkluderar Trafikanalys senaste korttidsprognos om
nybilsforsaljning av elfordon, det vill siga 85 procent av alla nyregistrerade bilar kommer att vara
elfordon ar 2025*. Enligt utrdkningarna nas malet férst 2032 (se graf ovan till héger).

Slutsatsen av utrdkningen &r att, trots 6kad elektrifiering i takt med Trafikanalys analys eller snabbare,
kommer Sverige inte klara det sektorsvisa klimatpolitiska malet for transportsektorn utan en fortsatt
hég ambitionsniva fér reduktionsplikten.

5



BIODRIVMEDEL, PRODUKTION OCH REDUKTIONSPLIKT | 6
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4. Undersokningen

Denna rapport underséker den svenska allmadnhetens syn pa biodrivmedel. Rapporten innehaller fragor
och svar kring den allminna synen pa biodrivmedel, synen pa de rvaror som anvénds i biodrivmedel,
synen pa inhemsk drivmedelsproduktion, samt synen pa reduktionsplikten. Undersdkningen lagger
Aven ett sarskilt fokus pa det partipolitiska aspekterna av allmanhetens uppfattningar.

Undersokningen genomférdes under vecka 24 ar 2022 av Kantar. Antalet respondenter dr 1084 stycken,
utifran ett riksrepresentativt urval.

Hilften positiva till reduktionsplikten, enbart sjutton procent negativa

Undersokningen indikerar att det saknas opinionsmassigt stod for kritik mot reduktionsplikten. Som beskrivs
tidigare i denna rapport ar reduktionsplikten avgérande for att Sverige ska na de klimatpolitiska malen.
Reduktionsplikten bidrar till detta genom att successivt skapa en langsiktigt stabil marknad for biodrivmedel.

Allménheten ar positiv till reduktionsplikten. Halften (50%) av de tillfragade &r positiva eller mycket positiva
till styrmedlet. Endast en femtedel (17%) ar direkt negativa till reduktionsplikten, vilket kontrasterar flera
riksdagspartiers omvarderade position i fragan. 16 procent &r varken positiva eller negativa, medan

7 procent ar tveksamma. 10 procent av allmanheten kdnner inte till Reduktionsplikten. Kvinnor dr ndgot

mer positiva &n man (54% respektive 45%), och det &r inga stérre skillnader utifran alder eller storstad/
Ovriga landet. Det ar jAmna resultat i storstad jamfort med 6vriga landet, 47% i storstiader jamfért med

52% i vriga landet, en skillnad som inte ar statistik sékerstalld.
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Synen pa reduktionsplikten skiljer sig mellan allmanhetens partipolitiska hemvister. Starkast finns stédet

hos Miljopartiets valjare, dar 3 av 4 (75%) har en positiv eller mycket positiv instéllning. Stdédet ar aven hogt
hos Centerpartiets véljare (69%) och Socialdemokraterna (63%) som bada uppvisar en klar positiv majoritet
och mycket begransad kritik (bdda 3%). Lagst ar stodet inom Sverigedemokraterna dar drygt en fjardedel
ar positiva (28%), Emellertid &r hela 39 procent av allmanheten som rostar pa Sverigedemokraterna kritiska.
Endast Kristdemokraternas véljare ar mer kritiska (45%). Ovriga partier hamnar mellan dar éver hélften av
Liberalernas och Vinsterpartiets viljare ar positiva (53% respektive 55%). Aven Moderatviljarna ar mer
positiva an negativa (46% respektive 25%).

|nst§||ning till reduktionsplikten Total Moderaterna (f;I:;:g:::iZt) Centerpartiet K"s::el = @ soc'::;' - Vinsterpartiet  Miljopartiet der::i?:ttr -
Top 2 (4+5) 50% 46% 53% 69% 34% 63% 55% 75% 28%
Bottom 2 (1+2) 17% 25% 25% 3% 45% 3% 7% 2% 39%

Allmanheten splittrad i synen pa biodrivmedel

Biodrivmedel ar enligt lag, svenska och europeiska myndigheter samt en stor del av den akademiska varlden,
betraktat som ett hallbart alternativ till bensin och diesel fér anvandning i traditionella férbranningsmotorer.
Biodrivmedel anses vara centralt for att Sverige ska na de klimatpolitiska malen'™ och bidra till minskade
utslapp av koldioxid i varlden och pa sd vis hindra vaxthuseffekten och den globala uppvarmningen.

Endast en tredjedel i Sverige har en positiv eller mycket positiv installning till biodrivmedel (35%).
Emellertid &r endast en dryg sjundedel (14%) direkt kritiska till biodrivmedel. Ndstan en tredjedel (31%)
har ingen tydlig asikt och hela en femtedel (20%) vet inte. Personer boende utanfor storstad ar mer
positiva &n andra.

TOP 2 BOTTOM 2
o, o 5 (Mycket positivt)
35% 14% .
3
2
14% 1(Mycket negativt)

Tveksam/Vet ej

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Storst stod (Mycket positiva eller Positiva) fér biodrivmedel aterfinns hos den allménhet som sager sig
résta pa Liberalerna (60%). Ett stort stod finns dven hos Centerpartiet (44%). Stodet r lika hdgt hos de
Moderata viljarna som hos de Socialdemokratiska viljarna (39%). Aven bland Kristdemokraternas viljare
finns ett stort stdd (36%). Noterbart ar dock att de Kristdemokratiska och den Sverigedemokratiska
viljarskarorna ar mer negativa jAmfért med évriga (28% resp. 29% som ar Negativ eller Mycket negativ).
En liknande uppdelning finns bland Sverigedemokraternas valjare (36% respektive 29%).

T 6 [0 Liberalerna 9 Krist- Social- - q ] Sverige-
Instalining till biodrivmedel Total Moderaterna (fd Folkpartiet) Centerpartiet | aterna d aterna  Vansterpartiet  Miljdpartiet demokragterna
Top 2 (4+5) 35% 39% 60% 44% 36% 39% 30% 36% 36%
Bottom 2 (1+2) 14% 13% 10% 5% 28% 8% 1% 16% 29%

7 av 10 positiva till restprodukter fran skogen

Sverige har lange varit internationellt ledande i att framstélla och producera biodrivmedel av hallbara
ravaror. Restprodukter fran skogsindustrin har funnits i drivmedel i Sverige i 6ver ett decennium sedan
Preem lanserade diesel innehallandes ratalldiesel fran tallolja.®® Jordbruksprodukter har funnits annu langre.

| Sverige finns en outnyttjad potential i att utvinna rvaror fran det svenska skogs- och jordbruket till
biodrivmedel. Analyser visar att det finns ytterligare tillgang till ca 40 TWh om &ret 2030 jamfoért med
dagens uttag. Ar 2045 ar motsvarande siffra 53 TWh/ar"”

Stodet ar stort for att, i biodrivmedelsproduktion, anvanda mer restprodukter fran skogs- och jordbruket.

En dvervaldigande majoritet, hela 7 av 10 i Sverige anser detta (70%), och enbart sa f4 som 1av 20 (5%)
ar kritiska.

» .. enbart sa fa som1av 20 (5%) ar kritiska.”

Om synen pa restprodukter frdn skog- och jordbruk till biodrivmedelsproduktion.

TOP 2 BOTTOM 2 s itive)
o o lycket positiv
70% 5% .
3
2

1(Mycket negativt)

Tveksam/Vet ej

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Stodet ar hdgst hos Centerpartiets véljare men i 6vrigt ar det inte nagon skillnad utifran olika partisympatier.
Stodet ar hogt rakt igenom. De som dock utmarker sig ndgot mer negativt ar Sverigedemokraternas
valjarskara.

Instillning till att anvinda

n o Liberalerna q Krist- Social- = q e q Sverige-
restprot?ukter fran skoge.n t||!. Total Moderaterna (fd Folkpartiet) Centerpartiet | T @ T Vansterpartiet  Miljopartiet e
produktion av flytande biobrinsle
Top 2 (4+5) 70% 69% 80% 86% 70% 4% 69% 75% 66%
Bottom 2 (1+2) 5% 6% 6% 0% 6% 2% 3% 7% 10%

Det férekommer inga signifikanta skillnader i uppfattningen om detta utifran kon, alder eller region.

Overvildigande majoritet vill ha drivmedelsproduktion i Sverige
- landets sidkerhet och internationella oberoende viktigaste skilet

Idag bedrivs produktion av biodrivmedel pa flera hall i landet. Preem &r Sverige i sarklass storsta producent,
med 80 procent av raffinaderikapaciteten. St1 ar nast storst med 20 procent av raffinaderikapaciteten

for drivmedel. Utdver dessa finns dven ett antal mindre aktérer inom biodrivmedelsproduktion.

Exempel p& dessa ar Lantmannen Agroetanol, SEKAB och Adesso Bioproducts.

Sveriges drivmedelsproduktion &r stabil och internationellt sett konkurrenskraftig. Produktions-
anlaggningarna haller i regel hdg standard och tillhér ndgra av de mest klimat- och energieffektiva
i varlden.® Utover klimat- och miljdméassiga aspekter bidrar svensk drivmedelsproduktion aven till
béattre handelsbalans, sysselsattning, skatteintakter, sdkerhet och férsérjningstrygghet.®

Undersdkningen visar en 6vervaldigande positiv majoritet for svensk drivmedelsproduktion (74%).

Endast en mycket liten minoritet (6%) anser inte att det ar viktigt med en egen inhemsk drivmedels-
produktion. Resterande (20%) vet gj, eller &r utan asikt. Man, 4ldre och boende utanfor storstaderna
haller i hgre grad med om detta. Det ar nagot fler bland kvinnor och de yngsta jamfért med de aldsta
som inte kan ta stéllning och svarar "tveksam, vet ej”. Totalt svarar 79% av mannen och 69% av kvinnorna ja.

”Undersokningen visar
en overvaldigande positiv
majoritet (74%) for svensk
drivmedelsproduktion.”

H Ja
Nej
Vet ej/Ingen asikt

Nedbrutet pa partisympati finns det inte nagra stora skillnader. Det finns en stor majoritet hos samtliga
valjare som tycker ar det ar viktigt med en egen drivmedelsproduktion. Valjare till Miljdpartiet utméarker
sig dock dar fler anger att de inte tycker att detta &r viktigt. Totalt ar det var sjunde véljare till partiet
som uppger att de inte tycker att det ar viktigt.
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Viktigt med egen drivmedels- Liberalerna q Krist- Social- q q e q Sverige-
produktion i Sverige W Doceraterns (fd Folkpartiet) CELEETUE g aterna  d aterna VanstE e teU R ICpaT et demokraterna
Ja 4% 7% 83% 7% 86% 73% 68% 64% 80%

Nej 6% 6% 4% 8% 3% 6% 7% 15% 5%

Vet ej/ingen asikt 20% 17% 13% 15% 1% 21% 24% 20% 16%

Undersékningen visar att det finns flera anledningar till varfér valjaropinionen ar sa stark for att bibehalla
egen drivmedelsproduktion i Sverige.

Hela 7 av 10 (71%) av de som tycker att egen drivmedelsproduktion &r viktig, anser att det ar viktigt

fér landets sikerhet och internationella oberoende. Aven férsérjningstryggheten (med andra ord, att
sékerstélla att drivmedelsprodukter finns tillgdngliga nar de behdvs) lyfts upp som ett viktigt argument
(51%). Dartill anser 35% av de som tycker att drivmedelsproduktion &r viktigt att svensk drivmedels-
produktion behdvs av klimat- och miljdmassiga skl (35%).

1%
51%
35%
16%

12%

m B

Skapar Stérker Viktigt for Sakrar Battre Annat Tveksam
arbetstillfallen  ekonomi landets tilgdngpa  for klimatet / Vetej

ochtillvaxt sdkerhetoch  drivmedel och miljén

internationellt
oberoende
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5. Avslutande kommentarer

Biodrivmedel, inhemska ravaror fran skog och skogsbruk, samt reduktionsplikten &r hogst aktuella fragor,
med stark partipolitisk pragel. Allmanhetens stdd for drivmedelsproduktion i Sverige ar mycket hég, och
detta galler 6ver partigranserna. Drivmedelsproduktionens betydelse for svensk sdkerhet och férsérjnings-
trygghet anges som sarskilt viktigt, men dven betydelse fér miljé och klimat lyfts fram i undersdkningen.

Stodet ar dven mycket stort fér anvandning av restprodukter fran skogen och lantbruket. Hela 7 av 10 vill

se att vi nyttjar de resurser som finns i Sverige for en hallbar biodrivmedelsproduktion. Med andra ord finns
det stod for bade utvinning, produktion och infrastruktur fér produktion av saval traditionella drivmedel
(bensin och diesel) i Sverige, samt for biodrivmedel.

Allmanheten ar emellertid, ndgot ovantat och tvetydigt, splittrad i synen pa biodrivmedel. Endast en

dryg tredjedel ar direkt positiva till biodrivmedel, trots att dver dubbelt s& manga ar positiva till utvinning
och produktion av just dessa produkter. Kritiken &r emellertid begransad. Det l1aga stodet kan sannolikt
till viss del forklaras av bristande insikter och kunskap kring biodrivmedel.

Denna tvetydighet syns aven i resultatet kring reduktionsplikten. Endast en tredjedel ar positiva till
biodrivmedel, men hela 50 procent ar positiva till reduktionsplikten, vars primara syfte ar att fasa ut
fossila drivmedel till forman fér biodrivmedel.

Undersokningen visar tydligt att det finns en begransad koppling mellan vissa av riksdagspartiernas
omvéarderade positioner kring reduktionsplikten och deras valjares syn pa biodrivmedel, drivmedels-
produktion och inhemska ravaror.

Allmanhetens mycket begransade kritik mot biodrivmedel, den positiva synen pa drivmedelsproduktion,

inhemska ravaror och reduktionsplikten vacker fragan om en, fran vissa partier, kritisk installning till
dessa ar en konstruktiv vag framat infor valet i september 2022.

Undersokningen i korthet:

Malgrupp Allménheten 18-79 ar
Urval Riksrepresentativt urval
Metod Undersdkningen ar genomférd genom webbenkater
i Kantars omnibuss i Sifo-panelen
Antal intervjuer 1084 stycken
Intervjuperiod Vecka 24 2022
Ovrigt Resultat redovisas priméart pa totalnivd och nedbrutet utifran kon, alder

och region (Storstad: Stockholm, Géteborg och Malmé/Ovriga landet).
Notera att basen fér de mindre partierna ar relativt 1ag. Tolka resultaten
med forsiktighet da felmarginalerna kan vara hégre ju farre

intervjuer som genomforts.

Kontaktuppgifter

Innehall: Roger Bjorkbacka, roger.bjorkbacka@preem.se
Press och media: Dani Backteg, dani.backteg@preem.se
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